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Etablierung und Konsolidierung
des Low Cost Marktes
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Sonstige

- Wartung

- Personal

Vertriebskosten

- Flughafengebihren
- Hubs vermeiden

- eine Komfortklasse

- kein kostenloses Catering
- keine Lounges

- vereinfachtes Check-In

- geringerer Sitzabstand

- hohe Auslastung
- schnelle Umléufe

Low Cost




England als Vorreiter des Low Cost Business
2> In 2003 reisten rund 40% der Passagiere Low Cost
2> In 2004 soll der Anteil auf 50% steigen

Deutschland:

2> Anteil der Low Cost Passagiere ist innerhalb eines Jahres
um 10% auf rund 12% gestiegen

Danemark:
2> Anteil stieg auf rund 6%




Prognosen fir Deutschland 2005:
S OS>

KéIn Bonn Airport Marktanteil der Low Cost Carrier 20% bis 30%
135
in Mio. Passagieren
Inter-
kont 100

20-30 6-9

Markt Total Relevanter Markt Low Cost Markt K6ln/Bonn

Quelle: Analystenreports, AEA, Lehmann Brothers Low Cost Report 2001, Mc Kinse?l



Heutige Marktsegmente Zukiinftige Marktsegmente

Stérkere Integration

durch

— weiterfihrende
Allianzen

— Kapitalverflechtung
(M&A)
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>> Die Low Cost Carrier bieten seit Sommer verstarkt
Warmwasserziele am Mittelmeer an

2> Typisch: Ziele liegen in weniger als 3 Flugstunden Entfernung
und passen daher in das Preissystem der Low Cost Carrier,
z.B. Mallorca, Ibiza, Faro, Malaga, Palermo

2> Mittel- und Langstreckenziele (> 3h) werden eher Heimat der
Chartercarrier bleiben, z.B. Agypten, Kanarische Inseln
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Kraftiger Ausbau der Flotten
S B S . .
Koln Bonn Airport bel easyJet und Ryana1r

250 - Ryanair ordert tber - Easyjet bestellt 120

100 Boeing Jets (737-800) 232:;23%953892(339)
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Entwicklungstendenzen
S0 S . .
Kéln Bonn Airport in dem jungen Marktsegment

D Es besteht bereits ein Uberangebot

D Kapazitéten werden trotzdem weiter ausgebaut

D Es entsteht zunehmend Preiskampf (Sonderaktionen etc.)
D Verdrangungswettbewerb findet statt

D Neuerliche Ubernahmen, z.B. durch Ryanair (BUZZ) und easyJet (GO)
kénnen zu einer Neuordnung des Low Cost Marktes fiihren

Prognose:
2> 2006 wird sich die Spreu vom Weizen trennen

2> Es wird auf paneuropéischer Ebene nur 2 groBe Low Cost
Carrier geben
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Entwicklung des Kdoln Bonn Airport
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50% - Wachstum ausgesuchter Verkehrsflughéfen
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GWI
Lufthansa
HLX
DBA

Air Berlin
Th. Cook
HLX

LTU

BA

Turkish Airw.
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Befdrderte 46.222
Passagiere

20.398

Lufthansa

Mai 02 Mai 03










Low Cost belebt
das Non-Aviation- Geschaft




14.000 ~

12.000 A

10.000 -

Umsatz- 8.000
abgabe
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Tsd. Euro 6-000 7

4.000 A

2.000 -
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Restauration

Januar bis November 2003

Shops

Parkhauser

Travel Value

Autovermietung



o= B 2 Investitionen .1n. zusatz-llcr.les -I§Ion-Av1at1c.)n
Kéln Bonn Airport Geschaft amortisieren sich in kiirzester Zeit

Burger King
Verdreifachung des Umsatzes
gegeniber Coffeeshop ,,.Bonn”

Leysieffer
20fache Steigerung

gegentber Bar ,,Colonia”

Terminal 1 - Gastronomie 25



Investitionen in zusatzliches Non-Aviation
Ksln Bonn Airport Geschaft amortisieren sich in kiirzester Zeit

Kirschner
Umsatz im vergréBerten Shop
im 6ffentlichen Bereich steigt
im Sommer um Uber 130%

Umsatzwachstum T2 fast proportional zum Passagierzuwachs:
— Umsatzsteigerung Kirschner 56% (August 2003)
— Passagierwachstum 51% (August 2003)

Terminal 1 - Non-Food 26



Passagierstruktur am Koln Bonn Airport
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Passengers in %
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Ziel:

2> Schaffung eines dichten Zubringernetzes fir Interkontverbindungen
durch Low Cost (und Regionalfluggesellschaften)

Wettbewerbsvorteile:

2> Flughafen Frankfurt agiert an der Kapazitédtsgrenze

>> Flughafen Minchen wird zum ,Star Alliance” Flughafen

2> Kéln Bonn Airport verfligt Uber die einzige Interkontbahn in NRW




oS OS2
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